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Shrnuti pro vedouci pracovniky

Pfedmétem projektu je aktualizace dopravniho modelu individualni automobilové dopravy (dale
jen IAD) mésta Frydek-Mistek a jeho vyuzZiti pro posouzeni zaméru na doplnéni ramp
na mimourovriové kfizovatce dalnic D48 a D56 v blizkosti vodni nadrze Oles$na (dale jen MUK
Oles$na). Tato MUK je také oznadovana jako Exit 46 Frydek-Mistek. Dopravni model byl
vytvorfen v roce 2012 na zakladé dopravnich prizkum( provedenych vroce 2011. Dopravni
model byl vyuzZivan pfedevSim Kk posouzeni vlivu zamyslenych investic do dopravni
infrastruktury na dopravni proud a ke koncep&nim rozhodnutim v oblasti dopravy. V roce 2016
bylo provedeno celostatni s¢itani dopravy (dale jen CSD) a dopravni model byl dle vysledku
CSD 2016 aktualizovan. Od roku 2011 doslo ve Frydku-Mistku a jeho okoli k Fadé zmén,
které spocivaly v nové vystavbé bytové, komeréni, skladovaci i pramyslové, skoncila
ekonomicka krize a pfiSlo nasledné hospodaiské oziveni, byly opraveny Skody na dopravni
infrastruktufe po povodnich v roce 2010, zacala byt provozovana méstska hromadna doprava
(dale jen MHD) zdarma, doslo k vyraznému sniZeni cen vefejné linkové dopravy pro studenty
a dlichodce v roce 2018, byly postaveny nové komunikace apod.

Ve druhé poloviné roku 2018 byly proto provedeny rozsahlé dopravni prliizkumy, které slouzily
pro druhou aktualizaci dopravniho modelu. Na zakladé socio-demografickych dat a dat
z dopravnich priizkum( byl dopravni model aktualizovan na zakladni rok 2018. V dal$ich fazich
projektu byly vypocteny vyhledové stavy, které odrazeji predpokladané zmény v dopravni
nabidce i poptavce.

Treti aktualizace dopravniho modelu, ktera je pfedmétem této zakazky, je provedena
na zakladé CSD, které bylo z divodu platnych opatfeni k boji s covid-19 provedeno jak v roce
2020, tak i v roce 2021. V téchto letech také probihala vystavba dalnic D48 a D56,
ktera vyrazné ovlivnila béznou poptavku po dopravé predevsim z ddvodd rliznych uzavirek
a omezeni komunikaéni sité ve Frydku-Mistku a jeho blizkém okoli. Proto byly pro kalibraci
dopravniho modelu vybrany pouze nékteré profily na usecich CSD. DalSim zdrojem dat pro
aktualizaci dopravniho modelu byly dopravni prizkumy provedené spole¢nosti CityTraffic, s.r.o.
v roce 2022 v ramci praci na Planu udrzitelné méstské mobility (dale jen PUMM) mésta Frydek
Mistek.

V aktualizovaném dopravnim modelu byla dle pokynl objednatele provedena prognéza vyvoje
intenzit dopravy na vyhledovy rok 2030, ve kterém byl posouzen i dopravni vyznam doplnénych
ramp na MUK Ole$na. Rampy umozni na MUK Ole$na pohyb vozidel ve sméru Ostrava — Novy
Ji€¢in a naopak. Tento pohyb neni vsou€asné dob& umoznén. K posouzeni byly rampy
navrzeny ve 2 zakladnich variantach, viz popis nize. Jak ukazalo pfifazeni intenzit dopravy na
komunikacni sit, neni ve variantach zadny rozdil v poptavce po dopravé. Ro¢ni primérna denni
intenzita (dale jen RPDI) v pracovnim dnu roku 2030 na rampé z Ostravy na Novy Jic¢in je 1,7
tisice a v opacném sméru 2 tisice jizd vozidel. Metodika aktualizace dopravniho modelu
a tvorba vystupl je uvedena v privodni zpraveé. Kartogramy s intenzitami dopravy jsou uvedeny
v pfiloze. Dopravni model je dale mozno vyuZit pro pfipadné ekonomické hodnoceni stavby
dodate&nych ramp na MUK Ole$na.
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Na zavér projektu byly na zakladé pozadavku Statniho fondu dopravni infrastruktury
analyzovany pfiginy vzniku dopravnich nehod na MUK silnic 1/48 a 1/56 (ulice Pfiborska
a Beskydska) ve Frydku-Mistku. Sledovano bylo 10leté obdobi od 1. 1. 2014 do 23. 12. 2023.
V tomto obdobi doslo k celkem 74 dopravnim nehodam. Nikdo nebyl usmrcen, ale byly zranény
3 osoby tézce a 15 lehce. Od roku 2019 pocet dopravnich nehod vyrazné klesal. V roce 2023
doslo k 1 dopravni nehodé bez $kod na lidském zdravi.

Objednatel:

Statutarni mésto Frydek-Mistek

Odbor dopravy a silni€niho hospodarstvi
Radni¢ni 1148

738 22 Frydek-Mistek

Zhotovitel:

Mott MacDonald CZ, spol. s . o.
Narodni 984/15
110 00 Praha

Ing. Ondfej Sanca, ondrej.sanca@mottmac.com
Ing. Norbert Dokoupil, norbert.dokoupil@mottmac.com

211386934-003 | | | |bfezen 2024



Mott MacDonald | D48 Frydek-Mistek, doplnéni ramp MUK Ole&na - TES/ekonomické hodnoceni efektivity/ZP
Dopravni model Strana 3z 33

1 Vstupni udaje

Kapitola popisuje pouzité vstupni podklady a charakterizuje feSené uzemi.

1.1 Vstupni podklady
Pfi feSeni projektu byly pouzity tyto vstupni podklady:

e PUMM mésta Frydku-Mistku (CityTraffic, s.r.o., 2022);
e Frydek-Mistek: Aktualizace dopravniho modelu Il. (Mott MacDonald CZ, spol. s r. 0., 2019);

e Dopravni model IAD Frydku-Mistku: Aktualizace dle CSD 2016 a posouzeni vlivu omezeni
dopravy na tfidé TGM (Mott MacDonald CZ, spol. sr. 0., 2018);

e RA48 Frydek-Mistek, obchvat — stavba €islo 980 (Mott MacDonald CZ, spol. s r. 0., 2012);

e Model individualni automobilové dopravy, poradenska a konzultatni Cinnost
(Mott MacDonald CZ, spol. sr. 0., 2012);

o Celostatni séitani dopravy (RSD CR, 2000 — 2020/21);

e Dopravni nehody v CR, mapova aplikace, dostupné z: https://nehody.cdv.cz/ (Centrum
dopravniho vyzkumu, v.v.i., dale jen CDV, 2024);

e Koordinacni situace vyhledovych silnic a mistnich komunikaci (Statutarni mésto Frydek-
Mistek, 2019);

e TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (Ministerstvo dopravy CR,
2018);

e TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy (Ministerstvo dopravy CR, 2018);

e TP 225 Prognéza intenzit automobilové dopravy, oprava &. 1 (Ministerstvo dopravy CR,
2018);

e Metody progndzy intenzit generované dopravy (Edip s.r.o., 2013).

V projektu jsou rozliSovany tyto druhy jizd vozidel (v zavorce je uvedeno ¢lenéni dle CSD 2020):

e 0sobni (O);

e lehka nakladni vozidla s uzite€nou hmotnosti do 3,5t (LN);

e nakladni automobily s uzite€nou hmotnosti od 3,5t do 10 t (SN+SNP);
e kamiony s uzitenou hmotnosti nad 10 t (TN+TNP+NSN);

e autobusy (A+AK);

e ftraktory (TR+TRP), z divodu nizkych intenzit jsou v maticich pfepravnich vztahl zahrnuty
do nakladnich;

e celkem.

e Tézka vozidla = soucet lehkych nakladnich, nakladnich, kamion(, autobus( a traktor(.
Autobusy pravidelné linkové dopravy a jejich stalé manipulaéni jizdy jsou pfifazeny
na komunikacni sit dle jizdnich fad{ ¢i grafikonll bez moznosti volby cesty. Autobusy

nepravidelné dopravy mohou volit cestu v zavislosti na charakteristice komunikaéni sité a jejiho
zatizeni.

Intenzity dopravy uvadéné v dopravnim modelu odpovidaji RPDI za pracovni den. Celkové
RPDI v8ech dnli jsou na urovni pfiblizné 90 % RPDI pracovnich dnd, u tézké dopravy je to
priblizné 75 %. RPDI vSech dnl se pouziva predevsim pfi ekonomickém hodnoceni staveb
a hlukovém posouzeni.
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1.2 Charakteristika reSeného Uzemi

Statutarni mésto Frydek-Mistek lezi v podhari Beskyd v Moravskoslezském kraji, pfiblizné
ve vzdalenosti 20 km jizné od Ostravy. Statutarni mésto je obci s rozsifenou plisobnosti.
Frydek-Mistek ma dvé historicka centra: slezsky Frydek a moravsky Mistek, ktera od sebe
oddéluje feka Ostravice. Mésto ma v soucasnosti necelych 60 tisic obyvatel a celkova rozloha
mésta je 5161 ha. Kméstu patii ¢asti Chlebovice, Zelinkovice, Lysuvky, Liskovec a Skalice.
Do fe$eného (modelovaného) Gzemi jsou dale kvuli jeho celistvosti pfi¢lenény obce Staré
Mésto, Baska a Sviadnov. Na obrazku nize je feSené uzemi definovano fialovou €arou.
Cervenou &arou jsou znazornény hranice obci, modrou &arou podrobn&j§i dopravni zény
a obousmeérnymi Sipkami vjezdy do FfeSeného uzemi.

Obrazek 1.1: ReSené (modelované) tizemi je vymezeno fialovou &arou.

Zdroj: MM a Mapy.cz

Frydek-Mistek je spravnim centrem, ve kterém sidli Urady statni spravy i samospravy. Nachazi
se zde zakladni a stfedni Skoly, zdravotnicka zafizeni v€etn& nemocnice, obchodni centra,
pracovni pfilezitosti, kulturni a volnoasova zafizeni. Rekreacni oblast je situovana
v jihovychodni Casti mésta v blizkosti vodni nadrze OleSna, kde se také nachazi celoro¢né
otevieny aquapark stejného jména. Jak ukazuji statistiky uvedené nize, Frydek-Mistek zaziva
po celosvétové ekonomické krizi okolo roku 2010 hospodarsky rust, ktery nezastavilo ani
uzavieni dolt v okoli mésta. VSechny uvedené aktivity a skuteCnosti vyvolavaji poptavku
po dopravé. Kvlli nedobudované dopravni infrastruktuie dochazelo v centru mésta pravidelné
ke kongescim. V poloviné roku 2023 doslo k plnohodnotnému zprovoznéni obchvatt dalnicemi
D48 a D56. Tento stav v8ak CSD z let 2020 a 2021 jesté neodrazi.

211386934-003 | | | |bfezen 2024

Strana 4z 33



Mott MacDonald | D48 Frydek-Mistek, doplnéni ramp MUK Ole&na - TES/ekonomické hodnoceni efektivity/ZP
Dopravni model

Dopravni obsluhu feSeného Uzemi umozhuji dalnice D48 a D56. Dalnice jsou v roce 2024 jiz
zpoplatnény, kromé& uUseku mezi Dobrou a Frydkem-Mistkem na dalnici D48. Dale jsou
v FeSeném Uzemi tyto silnice:

o | tfidy: 48 a 56;

o |l tfidy: 473, 477 a 648;

o |ll. tfidy: 4773, 4845, 4846, 4848, 4849, 48411, 48412, 48425;
e mistni a uelové komunikace.

Frydek-Mistek je také napojen na Zelezniéni sit’ prostfednictvim trati &islo 322 (Cesky Té&sin —
Frydek-Mistek) a 323 (Ostrava — ValaSské Mezifi¢i). Tyto traté nejsou v soucasnosti
elektrifikovany. V budoucnu se pocita s elektrifikaci traté €islo 323 minimalné v useku Ostrava —
Frydek-Mistek.

MHD je zajistovana autobusy a je od roku 2011 pro cestujici splfiujici pfedepsané podminky
prakticky zdarma. Autobusy MHD zajizdgji i za hranice mésta. Od 9.12.2019 jsou
zaintegrovany v Ostravském dopravnim integrovaném systému (dale jen ODIS). Mésto je déle
obsluhovano dalkovymi a pfiméstskymi autobusovymi linkami, které jsou také zaintegrovany
v ODIS.

1.3 Vyvoj v feSeném uzemi

Jak je zminéno v uvodu, od vytvofeni dopravniho modelu v letech 2011 a 2012 doslo
v feSeném uzemi ke zménam, které maji vliv na intenzity dopravy. Pfed rozsahlymi dopravnimi
prazkumy pro vytvofeni dopravniho modelu, které probéhly vroce 2011, dos$lo nejen
v Moravskoslezském krajivroce 2010 krozsahlym povodnim, které mély samoziejmé
v kone¢ném dulsledku vliv i na intenzity dopravy. Kromé ostatnich skod bylo napfiklad nutné
strhnout most pfes Ostravici na silnici [1/477 v BaSce, na Koloredovském mostu na silnici [1/473
byl omezen v dusledku pudnich sesuvll provoz apod. Vliv téchto $kod se promitl do CSD 2010
a Caste¢né mohl ovlivnit i vysledky prazkum@ vroce 2011. Pfed prizkumy vroce 2018
k podobnym udalostem nedoS$lo. Bohuzel rok 2020, a &aste¢né i rok 2021, byl ovlivnén
pandemii covid-19. Opatfeni v boji proti této pandemii se odrazila ve sniZzeni poptavky
po dopravé.

Celosvétova ekonomickéa krize zadala v roce 2007 v USA. V CR se tato krize zadala naplno
projevovat v roce 2008, kdy se 10. 9. propadla prazska burza na 26meési¢ni minimum. Dle
Ceského statistického Gfadu (dale jen CSU) se v listopadu 2008 meziro&né snizila pramyslova
produkce v CR 0 17,4 % a hodnota novych zakazek klesla o 30 %. Konec ekonomické krize
v CR se datuje do roku 2015. Vyvoj hospodafstvi ma primy vliv na poptavku po dopravé, a proto
je zajimavé srovnat vyvoj hrubého domaciho produktu (dale jen HDP) v béZznych cenach
na 1 obyvatele Moravskoslezského kraje (dale jen MSK), ktery je dokumentovan v grafu
na obrazku nize. Z vyvoje od roku 2000 je mozné pozorovat do roku 2007 rust. Po roce 2007
doslo ke snizeni a stagnaci, ktera trvala do roku 2013. Od roku 2014 je mozné v MSK opét
pozorovat rist. V roce 2020 doslo k dalsimu poklesu. Nicméné v roce 2021 byl jiz vykazan dalsi
rist. Pro rok 2022, kdy zacala valka na Ukrajiné a do$lo ke zvy$eni cen energii, je$té nejsou
na zacatku roku 2024 dostupné informace.
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Obrazek 1.2: Vyvoj HDP na 1 obyvatele MSK v béznych cenach [tisice KE].
500
450
400
350
300
250
200
3 150
100
50
0

e K&

Ti

O NI OO O o QA
Q" QO "V Q" ° ° L
(19(19(19(19(19 O~ O

Zdroj;  CSU

UCinky ekonomické krize se projevily i na vyvoji podilu nezaméstnanych osob. Po trvalém
poklesu od roku 2005 doslo vroce 2009 ke zvyseni podilu nezaméstnanych osob. RUst
nezaméstnanosti pokracoval az do roku 2014, kdy v okrese Frydek-Mistek i CR presahla 8 %.
V MSK dosahla dokonce témér 11 %. Od tohoto roku se podil nezaméstnanych neustale
snizuje a na zacatku roku 2019 je niz8i nez pfed zaCatkem krize vroce 2008, kdy podil
nezaméstnanych v okrese Frydek-Mistek &inil 3,2 %, v celé CR 3,3% a v MSK 4,9 %. Vroce
2023 ¢inil podil nezaméstnanych v okrese Frydek-Mistek 3,1 %. MSK jako celek je od roku
2005 nad celorepublikovym primérem a vyvoj v okrese Frydek-Mistek odpovida v posledni
dobé celorepublikovému primeéru. Graf na obrazku nize ukazuje popsany vyvoj. MSK je
znazornén modrou barvou a celorepublikovy pramér zelenou.

Obrazek 1.3: Srovnani podilu nezaméstnanych osob v MSK a CR od roku 2005 [%].
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Zdroj: Ministerstvo prace a socialnich véci CR
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Stupen automobilizace udava pocCet osobnich vozidel (v€etné dodavek) v uzemi
na 1 000 obyvatel. Stupef motorizace obdobné udava pocet vdech motorovych vozidel. Tento
ukazatel trend( v dopravé zachycuje velikost vozového parku. Uréeni bodu nasyceni (saturace)
je pfedmétem mnoha studii. Napfiklad pro Velkou Britanii néktefi odbornici odhaduji jako
maximum 750 osobnich automobilll. Do dosazZeni tohoto bodu je mozné o¢ekavat permanentni
rist, ktery bude ovliviiovan ekonomickymi vlivy a dopravni politikou. Graf na obrazku nize
dokumentuje vyvoj stupné automobilizace a motorizace v Ostravé. Takto podrobné udaje
nejsou ve Frydku-Mistku k dispozici, proto je zvolena Ostrava, ktera se nachazi nedaleko od
Frydku-Mistku a vyvoj v ni je pravdépodobné podobny. Na grafu je zachycen vyvoj od roku
2008 do roku 2022, v€etné vyvoje poctu obyvatel, ktery neustale klesa. Pfi interpretaci tohoto
ukazatele je nutné vzit do Uvahy, Zze c¢ast predevSim sluzebnich automobild mize byt
registrovana v Praze, kde ma velky pocet firem svoje sidlo. Pro srovnani vyvoje je vSak graf
vyhovujici. Ve stupni motorizace na grafu nize nejsou uvazovany motocykly. V roce 2022
v Ostravé dosahl stupen automobilizace 556 osobnich automobilli a stupen motorizace 638
vozidel na 1 000 obyvatel. Podle uvedené teorie je mozné ocekavat dalsi riist. Rlst stupné
automobilizace i motorizace pokracoval i v dob& ekonomické krize, pokles byl zaznamenan
pouze u nakladnich vozidel, ktery neni ovéem na grafu patrny. Je zajimavy i pokles v roce 2018.

Obrazek 1.4: Vyvoj stupina automobilizace a motorizace v Ostravé.

Vyvoj stupné automobilizace, motorizace a poctu
obyvatel v Ostravé
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Zdroj: CSU a Informace o dopravé v Ostravé (Magistrat mésta Ostravy)

Dal$im vyznamnym ukazatelem pro srovnani vyvoje trendd je pocet obyvatel v Uzemi.
Jak ukazuje graf na obrazku nize, pocet obyvatel MSK soustavné klesal az do roku 2021.
V roce 2022 doslo oproti roku 2021 k mirnému rdstu. V roce 2022 dosahoval pocet obyvatel
1,19 milionu osob. Od roku 2000 kles| pocet obyvatel o 75,6 tisic.
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Obrazek 1.5: Vyvoj poctu obyvatel v MSK [tisice osob].
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Pokud zaméiime pozornost na feSené uzemi, které tvofi Frydek-Mistek, Baska, Staré Mésto
a Sviadnov, vidime stejny trend jako v MSK. Vroce 1990 zde zilo témér 70 tisic obyvatel.
V dobé provadéni dopravnich prizkumu( v roce 2011 Zilo v fe§eném Uzemi 64,6 tisic obyvatel
avroce 2023 61,9 tisic obyvatel. Od roku 1990 ubylo v feSeném uUzemi 8 tisic obyvatel.
Popsany vyvoj zachycuje graf na obrazku nize. Celkovy pocet je zobrazen €ervenou barvou,
podil obyvatel Frydku-Mistku modrou, Basky fialovou, Starého Meésta tyrkysovou a Sviadnova
zelenou barvou.

Obrazek 1.6: Vyvoj poctu obyvatel v feSeném uzemi [tisice osob].
Vyvoj poctu obyvatel v FeSeném uzemi
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Jestlize zaméfime pozornost na vyvoj poc¢tu obyvatel podrobnéji, je zifejmé, ze i pres narlst
poctu obyvatel vobcich Baska, Staré Meésto a Sviadnov, ktery je zplsoben patrné
suburbanizaci, nebyl zvracen pokles.
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Tabulka 1.1: Vyvoj po¢tu obyvatel v feSeném tzemi.

Rok FI\rI!I/i::ekl; Baska Staré Mésto Sviadnov Celkem
1990 67 070 2882 0 0 69 952
1991 64 971 2878 1182 0 69 031
1992 63 664 2902 1189 1219 68 974
1993 63 374 2900 1216 1238 68 728
1994 63 268 2 966 1220 1233 68 687
1995 63 049 3024 1228 1250 68 551
1996 62 809 3 062 1243 1259 68 373
1997 62 474 3058 1239 1281 68 052
1998 62 143 3076 1251 1296 67 766
1999 61 654 3131 1232 1299 67 316
2000 61 322 3176 1241 1308 67 047
2001 61018 3139 1185 1297 66 639
2002 60 603 3180 1191 1327 66 301
2003 60 290 3220 1205 1352 66 067
2004 59 897 3222 1223 1385 65 727
2005 59 682 3260 1235 1413 65 590
2006 59 416 3302 1244 1426 65 388
2007 59 233 3373 1254 1466 65 326
2008 59 007 3418 1291 1506 65 222
2009 58 582 3433 1343 1551 64 909
2010 58 200 3474 1382 1618 64 674
2011 58 091 3571 1389 1572 64 623
2012 57 747 3618 1421 1605 64 391
2013 57 523 3714 1453 1665 64 355
2014 57 135 3731 1478 1725 64 069
2015 56 945 3756 1474 1797 63 972
2016 56 879 3770 1474 1830 63 953
2017 56 719 3799 1472 1866 63 856
2018 56 334 3822 1492 1929 63 577
2019 55 931 3892 1472 2014 63 309
2020 6515571 3924 1487 2134 63 102
2021 54 562 3855 1466 2166 62 049
2022 53 899 3915 1473 2178 61 465
2023 54 188 3988 1526 2216 61918
Zdroj: CSu

Co se tyka nabidky v silni¢ni dopravé, probihala v letech 2020 a 2021 vystavba obchvatl
Frydku-Mistku dalnicemi D48 a D56, véetn& prelozky silnice 111/4848 a prostoru kolem MUK
Olesdna, viz obrazek 1.7, ktery dokumentuje situaci po dokon&eni investic v roce 2024.
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Obrazek 1.7: Situace v prostoru kolem MUK Olesna.

w a0

Zdroj:  Mapy.cz, geoportal.rsd.cz a MM

1.4  Celostatni s¢itani dopravy

CSD provadi, & vsoudasnosti jiz jen garantuje, RSD CR. CSD se provadi od roku 1959
v pétiletych intervalech, od roku 1980 obvykle v letech kon€icich na nulu ¢&i pétku. V roce 2015
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nebylo RSD schopno s&itani v&as pripravit, a proto se uskute¢nilo az v roce 2016. Cilem séitani
je zjistit informace o intenzitach dopravy a jejich vyvoji na komunikacni siti. Provedeni CSD
2020 bylo rozlozeno i do roku 2021 z divodu posunuti s¢itacich termin( jarni ¢asti sbéru dat,
které bylo reakci na zménu chovani U¢astnikl v doprave v dobé vladnich opatfeni proti epidemii
covid-19.

Je dulezité zminit, Ze az do roku 2010 byly podle metodiky CSD vieky tézkych vozidel
zapocitavany jako samostatna vozidla. Tato skute€nost ma zasadni vliv na jejich intenzity a je
nezbytné toto zohlednit pfi porovnani vyvoje intenzit dopravy. CSD je v tomto projektu vyuzito
pfedevs§im pro srovnani vyvoje intenzit dopravy v ¢ase.

Pri CSD je zjistovana jak RPDI v8ech dnl véetné dnud pracovniho volna, tak i RPDI pracovnich
dnl. RPDI v8ech dnl se pouziva predevsim pfi ekonomickém a enviromentalnim hodnoceni.
RPDI pracovnich dnl je vhodnéjsi vyuzit pfi kapacitnim posuzovani, navrhovani vozovek
a kalibraci dopravniho modelu.

Jak je jiz uvedeno vyse, v dobé provadéni CSD v letech 2020 a 2021 byl ve vystavbé obchvat
Frydku-Mistku dalnicemi D48 a D56. V dlsledku vystavby obchvatu doslo k omezeni dopravy
a uzavfeni nékterych komunikaci pfedevsim v jizni a zapadni ¢asti mésta. Pfi srovnani intenzit
dopravy z rokll 2018 a 2020 byl na vétsiné Usekl zjistén pokles intenzit dopravy, ktery byl
s velkou pravdépodobnosti zpUsoben stavebni ¢&innosti. Profily na téchto usecich nebyly
zarazeny do kalibragnich hodnot.
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1.5 Smeérovy dopravni prizkum na vjezdech do feSeného Gzemi

Ve stfedu 8. 6. 2022 probéhl v ramci praci na PUMM Frydku-Mistku od 0:00 do 23:59 h, tedy po
dobu 24 h, smérovy dopravni prlizkum na 16 vjezdech do feseného Uzemi. Prizkum provedia
spole¢nost CityTraffic, s.r.o. Pfi prlzkumu zaznamenavaly kamery SPZ/RZ projizdéjicich
vozidel. Ve vystupech jsou uvadény pouze celkové obousmérné intenzity dopravy, patrné v den
prizkumu bez prepoctu na RPDI. Poptavka mezi vjezdy od Ostravy (u D56) a od Nového Ji¢ina
(u D48) presahuje za 24 h 3 tisice obousmérnych jizd vozidel. Tato skute€nost byla zohledné&na
pfi vypoctu vyhledového roku 2030 v dopravnim modelu.

Obrazek 1.8: Tranzitni vztahy pies Frydek-Mistek v roce 2022.
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Zdroj: CityTraffic, s.r.o.
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2 Dopravni model IAD

Kapitola popisuje postup vytvareni dopravniho modelu IAD, prognézu vyhledovych vztahl
a zjisténé zakladni vysledky. Dopravni modely obecné vychazi z teorie grafl. V pfipadé tohoto
modelu jsou povazovany vrcholy grafu za dopravni zény, kde vznikaji nebo kon¢i jizdy (cesty)
vozidel, nebo kfizovatky. Hrany grafu predstavuji komunikace v modelovaném uUzemi,
na kterych se odehravaji jizdy (cesty) vozidel. Jizdou (cestou) v modelu IAD se rozumi
posloupnost vrcholl a hran, které se neopakuji (jsou rtzné). Jizdy (cesty) vozidel obsahuji
matice prepravnich vztah(i, které jsou vytvofeny pro jednotlivé druhy vozidel. Vystupy
z dopravniho modelu v okoli MUK Ole$na jsou prezentovany v Pfiloze 6 ve formé kartogramd.

21 Pouzity software

Aktualizace dopravniho modelu IAD je vytvorena, stejné jako plvodni model, v softwaru
VISUM, verze 23 od némecké spolecnosti PTV AG Karlsruhe. Stale plati, ze tento software je
v evropskych podminkach nejrozsifengjsim nastrojem pro dopravni planovani, modelovani
poptavky a spravu komunikacéni sité. Vice informaci o pouzitém softwaru je mozné najit
na webovych strankach: http.//www.ptvag.comnv.

2.2 Komunikaéni sit’

Komunikacni sit modelu IAD tvofi dalnice, silnice a vybrané mistni &i uCelové komunikace,
které se nachazeji v feSeném uzemi. Jednotlivé komunikace jsou ohodnoceny tak, aby odrazely
stavebni stav, okolni Uzemi a omezeni, které vyplyvaji z organizace dopravy. Obdobné jsou
ohodnoceny i kfizovatky téchto komunikaci. DalSi dopravni charakteristiky jsou uvedeny
v nasledujicich kapitolach.

2.3 Matice prepravnich vztahu

Matice prepravnich vztahl zakladniho roku jsou vypoéteny na urovni 24 h pracovniho dne roku
2020 pro tyto druhy vozidel:

e 0sobni automobily (O);

e lehka nakladni vozidla do 3,5 t (LN);

e stfedni nakladni vozidla od 3,5 t do 10 t a traktory (N);
e kamiony (K);

e autobusy nepravidelné dopravy (AN).

Autobusy pravidelné dopravy (MHD, pravidelna regionalni a dalkova doprava) jsou
na komunikacéni sit’ pfifazeny podle jizdnich fadd a turnusovych pfikazd fidicdm MHD. Tyto
autobusy svoji trasu nevoli, ale maji ji pevné danou. Pfi pfifazovani ostatnich vozidel
na komunikacni sit' (assignment) je uvazovano se zabranou kapacitou komunikaci autobusy
pravidelné dopravy.

Matice prepravnich vztahl pro kazdy druh vozidel maji rozmér 78 radkl x 78 sloupcl
(61 dopravnich zén a 17 vjezd(), tj. 6 084 moznych prepravnich vztahd. Jizdy uvnitf dopravnich
z6n nejsou s ohledem na optimalni podrobnost modelu mésta uvazovany. Pfipadna podrobnéjsi
feSeni nékterych oblasti je mozné fesit napfiklad pomoci mikrosimulace, s vyuzitim dat
z modelu IAD a pfipadnym zpresiiujicim priizkumem.
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2.4 Dopravni zény

Dopravni zény odpovidaji maticim prepravnich vztah(l. Seznam dopravnich zén je uveden
v tabulce nize. Oznaceni vjezdl napojujicich okoli feSeného Uzemi zacina pismenem V jako
vjezdy. Ostatni dopravni zény jsou vnitfni. Dopravni zény odpovidaji zakladnim sidelnim

jednotkam, nebo jsou Elenény podrobnéji.

Tabulka 2.1: Dopravni zény modelu IAD.

Kéd zény  Nazev zény zf’:::( Nazev zény
01 Frydek: Historické jadro 35 Skalice: Skalice
02 Frydek: Stred 36 Skalice: Na Kamenci
03A Frydek: Nad Lipinou sever 37 Skalice: Basc¢ica
03B Frydek: Nad Lipinou jih 38 Staré Mésto: Sever
04 Frydek: Lipina 39 St. Mésto: Pr. obv. Jeremenkova
05 Frydek: Baranovice 40 Staré Mésto: Stred
06A Frydek: Frydek zapad 41 Staré Mésto: Zbytky
06B Frydek: Frydek vychod 42 Staré Mésto: Kfizova
07 Frydek: Nemocnice 43A Sviadnov: Zapad
08 Frydek: Zatisi 43B Sviadnov: Vychod
09 Frydek: Na Vyhlidce 43C Sviadnov: Jih, pramysl
10 Frydek: Frydecky les 43D Sviadnov: Sever, primysl
11 Frydek: Panské N. Dvory 44A Baska: Sever
12 Frydek: Pod Cernou Cestou 44B Baska: Jih
13 Frydek: Slezska-vychod 45A Kunci¢ky u Basky: Zapad
14 Frydek: Slezska-zapad 45B Kunci€ky u Basky: Vychod
15 Frydek: Jeremenkova 0cCo1 Kaufland (Revoluéni)
16 Mistek: Historicke jadro 0C02 Interspar (Hlavni tfida)
17 Mistek: Kolafikova 0Co03 Parkovisté (8. pésiho pluku)
18 Mistek: Ondrasova 0oCo4 Tesco (Priborska)
19 Mistek: Anenska 0Co05 Parkovisté (Zamecka)
20 Mistek: Bezru¢ova 0Co06 Fryda, Polarka
21 Mistek: Riviéra Vo1 sil. 111477, Repisté
22 Mistek: Bahno V02 sil. 11/48411, Zaber:
23 Mistek: Druzstevni Vo3 UK, Biocel Paskov
24A Mistek: Polni vychod Vo4 sil. D56, Ostrava
24B Mistek: Polni zapad Vo5 sil. 111/4845, Stafi¢-vychod
25 Mistek: U Misteckého lesa Vo6 sil. 111/4846, Stafic¢-jih
26 Mistek: Mistecky les Vo7 sil. D48, Belotin
27A Mistek: Primyslovy obvod jih Vo8 sil. 11/648, Rychaltice
27B Mistek: Primyslovy obvod sever V09 sil. 111/4849, Palkovice-severozapad
28 Mistek: Pod Standlem V10 sil. 111/4848, Palkovice-sever
29 Mistek: Olesna V11 sil. 111/48412, Hodorovice
30 Zelinkovice V12 sil. 1/56, Frydlant nad Ostravici
31 Lystvky V13 sil. 111/48425, Przno
32A Chlebovice: Stafi¢ska V14 sil. 111/4773, Raskovice
32B Chlebovice: Zbytek MC V15 sil. 11/648, Dobra
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Kéd zény Nazev zény K,Od Nazev zény
zény
33 Liskovec V16 sil. D48, Cesky Té&sin
34 Skalice: Zahofi V17 sil. 111473, Sedlisteé

Zdroj: MM

2.5 Kalibrace a validace dopravniho modelu

Kalibrace a validace dopravniho modelu byla provedena pro zakladni stav v roce 2020. Model
IAD byl kalibrovan na upravené hodnoty z dopravnich prizkumi na profilech a kfizovatkach.
Kalibra¢nich usekd uvazovanych v modelu je priblizné 400. Dopravni prizkumy probihaly
po dobu nékolika mésicll. Intenzita dopravy neni kazdy den stejna, v feSeném Uzemi byla rizna
dopravni omezeni a pii velkém pocétu provedenych prizkumd dochazi i k lidskym chybam
pfi zapisu projizdgjicich vozidel. Je tedy nutné pfed zapoCetim kalibrace provéfit vSechny
kalibracni Useky a optimalizovat je (porovnani mezikfizovatkovych Usekl apod.). Z téchto
dlvodl je mozna odchylka ,surovych* dat zjisténych pfi prizkumu a vyslednymi intenzitami
v modelu.

Pfi kalibraci byla pouzita metoda TFlowFuzzy, ktera zohledfiuje hodnoty intenzit dopravy
na usecich a odbocenich na kfizovatkach tak, aby maximalni odchylka od kalibrované hodnoty
spliovala podminku GEH<5. Dle pouzivané metodiky je optimalni dosahnout podminky,
kdy 85 % kalibracnich Usekl spliuje GEH<5. GEH statistika (nazvana po jejim tvirci Geoffrey
E. Haversovi) je ur€ena timto vztahem:

[2(M - C)*
GEH == =4
V' m+cC

M ve vzorci vyjadfuje intenzitu dopravy vypoétenou dopravnim modelem a C kalibraéni hodnotu.
Kromé osobnich vozidel bylo této podminky dosazeno u v8ech ostatnich druh( vozidel. Tato
skute¢nost je zpUsobena faktory uvedenymi na zacatku kapitoly 4.4.

Validace dopravniho modelu IAD je provedena na cestovni €asy mezi jednotlivymi zdroji
dopravy, které byly zjiStovany pomoci aplikace na strankach maps.google.com. Pozornost byla
zameéfena predev§im na mezivijezdové vztahy vieSeném Uzemi. Celkem bylo provéreno
165 rGznych vztah(. Pri validaci bylo zjisténo, Zze modelem vypoctené cestovni ¢asy odpovidaji
¢aslim z maps.google.com.

2.6 Vyhledové stavy komunikacni sité a prognoza intenzit dopravy

V projektu je modelovan vyhledovy stav na urovni roku 2030, ktery je definovan v tabulce nize.
Tabulka také pro obecnou informaci obsahuje dal$i planované investice po roce
2030, které ovSéem nejsou odrazeny v dopravnim modelu.
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Tabulka 2.2: Vyhledové stavy dopravniho modelu IAD.

Stav Komunikacni sit’ Vliv ostatnich investic

Zakladni

stav v roce e Na urovni roku 2020. e Na urovni roku 2020.

2020

e Upraveny rlst podle TP 225 se zohlednénim

e Dalnice D48 a D56 (jizni obchvat). vlivu:
e V blizkosti MUK Ole$na: nova okruzni o Vystavba bytového komplexu na ulici
kfizovatka 11/473 x Kvapilova. Bezrucove.
e Prelozka I1/473 v Useku nova okruzni e Pfesun autobusového nadrazi do prostoru
kfizovatka — 1/48 (vEetn& mostu pres D48). prednadrazi Zeleznicni stanice.

Vyhled e Prelozka 111/4848 v Useku nova okruzni o Multifunk&ni centrum u kfizovatky TéSinska x

kfizovatka — Palkovicka (v€etné& napojeni
2030 v x AR o

parkovisté u vodni nadrze Ole$na).

* Ulice Na Pofici, novy podjezd pod zeleznicni

trati v Useku Staromeéstska — Zeleznic¢ni.

e Ulice 8. péSiho pluku, umoznéni levého
odboc¢eni na Hlavni tfidu.

e 2 varianty uspofadani MUK Olesna

Slezska x T.G.M (byvala textilka Slezan).

e \V/ystavba bytovych dom( na ulici Nadrazni.
¢ \Vystavba bytovych domu na ulici
Frydlantske.

e \Vystavba bytovych domu v lokalité Na
Podvolani, Panské Nové Dvory a DruZstevni.
e Lembergerova tkalcovna, Marlenka — dalsi
vyroba, sidlo firmy a kavarna.

o Prelozka I1/477 v useku Bruzovska —
Liskovecka.

Vzdaleny . )
wwhled o Prelozka Il/477 v useku I'I/648 — Staré Mésto
k:’ery neni — most pres Ostravici — MUK D48 x 1/56.
soucasti e Nova komunikace Bezru¢ova — Na Pofici,
modelu véetné stavby nového mostu pres Ostravici.

e Bulvar Tésinska — zelezni¢ni stanice Frydek-
Mistek (neni ur€ena pro IAD).

e Upraveny rust podle TP 225.

Zdroj: MM a Statutarni mésto Frydek-Mistek

Prognoza intenzit dopravy byla provedena na zakladé 4 zakladnich vstup:

e pomoci koeficientll vyvoje mezioblastnich vztahl v Moravskoslezském kraji podle TP 225
(upravené koeficienty pro velikost sidla nad 50 tisic obyvatel dle pfislusné délky cesty
a druhu vozidla, intenzity linkovych autobusu zlstavaji na trovni zakladniho roku);

e vypoctem generované dopravy investic uvedenych v tabulce vyS$e;
e vypoctem indukované dopravy vlivem zprovoznéni dalnic D48 a D56;

e na zakladé informaci ziskanych z dotaznikového prizkumu od vyrobnich spole¢nosti,
které bylo provedeno v roce 2018 v ramci pifedchozi aktualizace.

2.6.1

Pouzité koeficienty vyvoje mezioblastnich vztahu

TP 225 definuji koeficienty vyvoje mezioblastnich vztahl v zavislosti na délce cesty, druhu
vozidla, kraje v Ceské republice a velikosti sidla. Dle zkugenosti jsou tyto koeficienty presngjsi
spise v extravilanu. V intravilanu obci jsou komunikace vice saturovany, a proto je dalsi rlst
intenzit nizsi oproti pfedpokladiim uvedenym v TP 225. Pouzité koeficienty uvadi tabulky nize.
Pro pfesnost je vhodné uvést, Ze tyto koeficienty jsou vztazeny na dopravni zény matic
prepravnich vztah(, nikoliv pfimo na Useky komunikacéni sité.
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Tabulka 2.3: Upravené koeficienty vyvoje mezioblastnich vztahti.

Dru’hy jizd vuéi reSenému uzemi Rok o LN N A
a délka cesty neprav.

2020 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
Vnitfni doprava do 5 km

2030 1,028 1,060 1,030 1,030 1,030

2020 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
Vnitfni doprava 5 az 20 km

2030 1,055 1,115 1,055 1,055 1,055
Tranzit, cilova a vychozi doprava nad 2020 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
20km 2030 1,090 1,189 1,099 1,099 1,099

Zdroj; MM a TP 225

2.6.2 Vypocet intenzit generované dopravy

Rozvojové plochy, pro které byla vypoctena generovana doprava, jsou vyznaceny na obrazku
nize. Kromé multifunkéniho centra na Tésinské v arealu byvalé textilky Slezan a noveé vyroby
v byvalé Lembergerové tkalcovné, se jedna o bytovou vystavbu. Podklady o planovaném vyuziti
rozvojovych ploch byly zajistény a poskytnuty Statutarnim méstem Frydek-Mistek. Tabulka
dokumentuje vypoctené intenzity generované dopravy. Vypolty byly provedeny podle
certifikované metodiky Metody progndzy intenzit generované dopravy.

Obrazek 2.1: Lokalizace rozvojovych ploch.
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Tabulka 2.4: Vypoétena generovana doprava v rozvojovych plochach.

Oz. Nazev plochy Dop.  gtav o LN N K Celkem
Zoha

1 Bytové domy na ulici 20 2030 74 4 0 0 78
Bezrucove

2 Multifunkéni centrum 15 2030 1156 127 13 7 1303
Teésinska

3 Bytové domyna ulici 15 2030 530 26 1 0 557
Nadrazni

4  Bytove domyna ulici 21 2030 418 21 0 0 439
Frydlantské

g  Dytové domyNa 13 2030 530 27 1 0 558
Podvolani

6 Bytove domy Druzstevni 23 2030 1688 84 2 0 1774

7  Bytove domy Panské 12 2030 500 25 1 0 526
Nové Dvory
Lembergerova tkalcovna

8 18 2030 572 108 22 32 734

(Marlenka)

Zdroj: MM, Statutarni mésto Frydek-Mistek, PUMM Frydek-Mistek

V prvnim sloupci tabulky je uvedeno oznaleni rozvojové plochy, které koresponduje
s oznatenim na obrazku. Dale nasleduje nazev plochy, oznaeni dopravni zény v modelu,
ve které se rozvojova plocha nachazi, stav modelu (vyhledovy rok), ve kterém je s rozvojovou
zbénou uvazovano a dale obousmérné intenzity generované dopravy jednotlivych druh(i vozidel
na urovni 24 h pracovniho dne. Vypoctené intenzity generované dopravy vstupuji do matic
pfepravnich vztah( v pfislusnych vyhledovych letech. Celkovy objem generované dopravy je
5 969 obousmérnych jizd.

Spole¢nost Marlenka international, s.r.o. v sou¢asnosti sidli a vyrabi cukrafské vyrobky na ulici
Valcifské ve Frydku-Mistku. Po zakoupeni arealu byvalé Lembergerovy tkalcovny spole¢nost
planuje rozSifit vyrobu i do této lokality. Dle informaci z tisku i ze Statutarniho mésta Frydek-
Mistek bude vyroba dale pokraCovat i vsouCasném provozu na ulici Valcifské. Do
Lembergerovy tkalcovny se ma piesunout i sidlo spole¢nosti, navstévnické centrum a ma zde
vzniknout i kavarna.

2.6.3 Indukovana doprava

V dusledku zprovoznéni obchvatl mésta Frydek-Mistek dalnicemi D48 a D56 dojde
k indukovani dopravy na téchto komunikacich. Vypocet indukované dopravy byl proveden
i na zakladé smeérového dopravniho prizkumu, ktery byl proveden v roce 2022 spole¢nosti
CityTraffic, s.r.o.

Tabulka 2.5: Uvazované obousmérné navyseni intenzit dopravy vlivem vystavby D48 a
D56 u Frydku-Mistku na urovni 24 h vyhledového roku 2030.

Vztah po (0] LN N K A neprav. Celkem
dalnici

D48 V-D48 Z 2134 310 124 420 12 3000
D48 V - D56 212 32 12 42 2 300
D48 Z - D56 1245 180 70 245 10 1750
Zdroj: MM
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2.7 Porovnani modeld zakladniho a vyhledového stavu

Po aktualizaci modelu zakladniho stavu na udrovni roku 2020 bylo pfistoupeno k vypoctu
vyhledového roku 2030. Ve vyhledovém roce 2030 byly posouzeny 2 varianty usporadani MUK
Olesna, viz nasledujici kapitola. Tabulky 2.6 a 2.7 nize porovnavaji matice pfepravnich vztah(
jednotlivych dopravnich model. Porovnani je ¢lenéno na vnitini dopravu, cilovou a vychozi
a tranzitni.

Tabulka 2.6: Matice prepravnich vztaht zakladniho stavu 2020 pro VD, CVD a TD.
Cilova a

Vnitini wechozi Tranzitni
Druh doprava dg rava doprava Suma VD CVD TD Suma
vozidla (VD) P (TD) absolutné [%] [%] [%] [%]
- (CVD) -
absolutné . absolutné
absolutné
Osobni 77 106 69 660 26 726 173 493 44 40 16 100
Lehka 100
nakladni 5070 5544 3701 14 316 35 39 26
Nakladni 1 S 2428 2 350 6111 22 40 38 100
Kamiony 0 1177 4298 5476 0 22 78 100
Autobusy 116 44 66 227 51 20 29 100
Celkem 83 626 78 855 37143 199 625 42 40 18 100
Zdroj: MM

Tabulka 2.7: Matice prepravnich vztaht vyhledového stavu 2030 pro VD, CVD a TD.

Druh VD CVD TD Suma VD CVD TD Suma
vozidla absolutné absolutné absolutné absolutné [%] [%] [%] [%]
Osobni 83 900 76 969 32723 193 592 43 40 17 100
tz:lk;ni 5680 6740 4923 17 343 33 39 28 100
Nakladni 1399 2689 2789 6 877 20 39 41 100
Kamiony 0 1334 5431 6765 0 20 80 100
Autobusy 120 49 96 265 45 18 36 100
Celkem 91 099 87 781 45 962 224 842 41 39 20 100
Zdroj: MM
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3 Vyhledové intenzity dopravy na MUK
Olesna

V kapitole jsou dokumentovany prostifednictvim kartogram( vystupy z dopravniho modelu
v blizkosti MUK Olegna ve vyhledovém roce 2030. Intenzity dopravy jsou dokumentovany
ve 2 variantach usporadani MUK Olesna.

3.1 Varianty uspofadani MUK Oles$na

Jako vstupni podklad obdrzel zpracovatel dopravniho modelu situaci se 4 variantami
usporadani MUK Ole$na, viz obrazek 3.1. Jejich charakteristika je uvedena v tabulce 3.1.

Obrézek 3 1 MUK Oleéné, pfehledné situace jednotliv;’lch variant.
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Zdroj:  SHB, akmova spolecnost 01/2024

Tabulka 3.1: Charakteristika jednotlivych variant ramp na MUK Olesna.

Varianta Smér Priblizna délka celkové trasy [m]
1 Ostrava — Novy Ji¢in 400
2 Novy Ji¢in — Ostrava 1300
3 Novy Ji¢in — Ostrava 1500
4 Ostrava — Novy Ji¢in 800

Zdroj: SHB, akciova spole¢nost, 01/2024

Pfi realizaci projektu se pfedpoklada, Zze bude vzdy postavena vybrana varianta rampy
v kazdém sméru. Varianty 1 a 4 jsou z pohledu dopravniho modelu mésta Frydek-Mistek
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totozné. Nebyly tedy modelovany zvlast. Varianty 2 a 3 jsou stavebné odlisné, avSak z pohledu
fidice velmi podobné. Pfifazeni intenzit na komunikaéni sit bylo provedeno pro 2 varianty,
které jsou specifikovany v tabulce nize.

Tabulka 3.2: Charakteristika jednotlivych variant modelovani ramp na MUK Ole$na.

Vysledné oznaéeni Vychazi z variant SHB Dokumentovano v pfilohach
1.2 1a2 6.1a6.3
1.3 1a3 62a64
Zdroj: MM

3.2 Intenzity dopravy v jednotlivych variantach

Vysledky pfifazeni intenzit dopravy na komunikaéni sit jsou zobrazeny v kartogramech
v Pfiloze 6. Vyznam barev pentli, které zobrazuji poptavku po dopravé dle druhu komunikace:

e fialova: dalnice;

e Cervena: silnice I. tfidy;

e modra: silnice Il. tfidy a sbérné komunikace;

e Zluta: silnice lll. tfidy a mistni a u€elové komunikace.

Tloustka pentle kartogramu odpovida intenzité dopravy na pfislusné komunikaci.
V kartogramech jsou uvedeny obousmérné intenzity dopravy na urovni vyhledového roku 2030.
Pokud je pfislusna komunikace, €i jeji usek, jednosmérna, potom se jedna o intenzitu dopravy
v jednom sméru. Kartogramy v pfilohach 6.1 a 6.2 dokumentuji $ir§i okoli MUK Ole$na.
Uvedeny jsou celkové intenzity dopravy.

Kartogramy v pfilohach 6.3 a 6.4 poskytuji detailni pohled na MUK Ole$na. Intenzity dopravy
jsou uvedeny ve tvaru osobni/lehka nakladni/nakladni véetneé autobusd/kamiony/celkem.

Pfi pfifazeni intenzit dopravy na sit’ ve variantach 1.2 a 1.3 nejsou v intenzitach dopravy zadné
rozdily, protoZze varianty jsou z pohledu volby cest fidii zcela srovnatelné. Kartogramy
uvedenych variant jsou dokumentovany vSechny, aby byly doloZitelné pfi vybéru vitézné
varianty. Tabulka nize uvadi pfehled intenzit dopravy na jednotlivych rampach MUK Ole$na.

Tabulka 3.3: Intenzity dopravy na jednosmérnych rampach MUK Ole$na, RPDI
pracovniho dne vyhledového roku 2030, varianty 1.2 a 1.3.

Druhy Novy Jiéin - Ostrava — Novy Ostrava - Cesky Cesky Tésin -
vozidel Ostrava Ji€in Tésin Ostrava
(o) 1150 1153 8916 7 397
LN 254 130 1009 1048
N+A 158 59 600 526
K 428 381 973 882
Celkem 1990 1719 11 498 9853
Zdroj: MM

211386934-003 | | | |bfezen 2024



Mott MacDonald | D48 Frydek-Mistek, doplnéni ramp MUK Ole&na - TES/ekonomické hodnoceni efektivity/ZP
Dopravni model Strana 22 z 33

4 Analyza dopravni nehodovosti na MUK
silnic 1/48 a 1/56

V ramci projednavani uvedeného projektu byl ze strany Statniho fondu dopravni infrastruktury
vznesen pozadavek na doplnéni analyzy pfigin dopravni nehodovosti na stavajici MUK silnic
I/48 a 1/56 (ulice Priborska a Beskydska) ve Frydku-Mistku. Nize jsou analyzovany pficiny
dopravnich nehod a jejich vyvoj za poslednich 10 let. Zdrojem informaci jsou data Policie CR,
ktera byla ziskana z aplikace Dopravni nehody v CR vytvofené CDV.

41 Mapova aplikace Dopravni nehody v CR

Aplikaci vytvofila spole€nost CDV. Aplikace vyuziva data dopravnich nehod, ktera poskytuje
Policie CR. Aktualizace dat probiha obvykle jedenkrat za mésic k 15. dni mésice. Data jsou
dostupna od 1. 1. 2006. Nize uvedené informace jsou ziskany z této aplikace.

4.2 Vymezeni analyzovaného uzemi

Analyzované Uzemi ohraniuje na obrazku nize modry polygon. Ve vymezeném uzemi byly
analyzovany dopravni nehody v obdobi od 1. 1. 2014 do 23. 12. 2023. Vyvoj a pficiny
dopravnich nehod byly sledovany za kazdy kalendaini rok.

Obrazek 4.1: Vymezeni izemi pro analyzu dopravni nehodovosti.

O
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Zdroj: CDV a MM

V feSeném Uzemi doSlo ve sledovaném obdobi k 74 dopravnim nehodam. Celkem byli tézce
zranéni 3 lidé, 11 lehce a nikdo nezemfel. Teplotni mapa nize ukazuje mista s nejvyssim
poétem nehod v analyzovaném uUzemi ve sledovaném obdobi. Cim teplejsi barva na mapé, tim
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doslo ve sledovaném misté k vice dopravnim nehodam. K nejvice dopravnim nehodam doslo
na okruzni kfizovatce v mistech pfipojeni/odpojeni. Dle analyzy dopravnich nehod se jednalo
spiSe o dopravni nehody pouze s hmotnou Skodou.

Obrazek 4.2: Teplotni mapa poctu dopravnich nehod od 1. 1. 2014 do 23. 12. 2023.

Zdroj:  Policie CR

4.3 Vyvoj dopravni nehodovosti v ¢ase

Graf na obrazku nize dokumentuje vyvoj dopravni nehodovosti v ¢ase. Sledovany jsou dopravni
nehody podle zplsobenych zranéni. Na ose Y jsou vyneseny pocty dopravnich nehod a na ose
X jednotlivé kalendaini roky. Cernou barvou jsou vyjadieny smrtelné nehody (nenastaly),
modrou barvou nehody s téZkym zranénim, oranZzovou barvou nehody s lehkym zranénim
a Cervenou Carou je znazornén celkovy pocet dopravnich nehod.

Nejvyssi pocet dopravnich nehod, celkem 15, byl zaznamenan v roce 2019. Z hlediska nehod
s téZzkym zranénim, celkem 2, to byl rok 2017. Od roku 2019 celkovy pocet dopravnich nehod
klesal. V roce 2023 doslo pouze k 1 dopravni nehodé bez zranéni.
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Obrazek 4.3: Celkovy pocet dopravnich nehod od 1. 1. 2014 do 23. 12. 2023.
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Zdroj: CDV a MM

Na nasledujicim grafu jsou uvedeny pocty osob zranénych pfi téchto nehodach. Celkem bylo
zranéno 18 osob, z toho 3 vazné. Usmrcen nikdo nebyl. Barvy odpovidaji popisu piedchoziho
grafu. Posledni zranéni pfi dopravnich nehodach byly zaznamenany v roce 2020.

Obrazek 4.4: Pocet osob zranénych pii dopravnich nehodach od 1. 1. 2014 do 23. 12.
2023.
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Zdroj: CDV a MM

4.4 Analyza pri€in dopravni nehodovosti

Priciny dopravnich nehod, které se vyskytly v analyzovaném uzemi, jsou uvedeny v nasledujici
tabulce. V levém sloupci je uveden kdéd dopravni nehody. Podle tohoto kddu je mozné v grafu
na obrazku 4.5 vyhledat dopravni nehodu podle pfi€iny a kalendarniho roku.
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Tabulka 4.1: Pfi¢iny dopravnich nehod.
Kod dopravni

nehody Popis
1 Nezvladnuti fizeni vozidla
2 NepfizpUsobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu
3 NeprizplUsobeni rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, blato, mokry povrch apod.)
4 Ridi¢ se pIn& nevénoval Fizeni vozidla
5 NeprizpUsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky (zatacka, klesani, stoupani,
$irka vozovky apod.)
6 PFi pfejizdéni z jednoho jizdniho pruhu do druhého
7 Proti prikazu dopravni znacky "Dej prednost"
8 Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem
9 NeprizpUsobeni rychlosti intenzité (hustote) provozu
10 Chodci na vyzna¢eném prechodu
11 Nespravné otaceni nebo couvani
12 Jiny druh nespravného zpusobu jizdy
13 Jiny druh nepfimérené rychlosti
14 Nezavinéna fidi¢em

Zdroj:  CDV a MM

Obrazek 4.5: Pocet dopravnich nehod podle pfi¢iny od 1. 1. 2014 do 23. 12. 2023.
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Zdroj: CDV a MM

Graf na obrazku 4.6 analyzuje pfi€iny dopravnich nehod ve sledovaném 10letém obdobi. Na
ose Y jsou vyneseny jednotlivé pfi€iny vzniku dopravnich nehod a na ose X jejich pocty.

Nejcastéjsi pricinou vzniku dopravni nehody bylo nepfizplsobeni rychlosti

technickému stavu vozovky (18 %), nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem (15 %) a
nezvladnuti fizeni vozidla (14 %). Dopravni nehody nezavinéné fidi¢em maji podil pouze 4 % ze
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74 celkovych dopravnich nehod. Zajimavosti je, Ze nedodrzeni pfikazu dopravni znacky ,Dej
pfednost* se podilela na vzniku dopravnich nehod pouze v 8 %.

Obrazek 4.6: Dopravnich nehody podle pfi€iny od 1. 1. 2014 do 23. 12. 2023.

Jiny druh nepfiméfené rychlosti

Chodci na vyzna¢eném prechodu

Jiny druh nespravného zpusobu jizdy

Nespravné otaceni nebo couvani

Nezavinéna fidicem

Nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky (naledi,
vytluky, blato, mokry povrch apod.)

Nepfizplsobeni rychlosti viastnostem vozidla a

nakladu

Nepfizplsobeni rychlosti intenzité (hustote)
provozu

Proti pfikazu dopravni znacky "Dej pfednost"

Ridi¢ se pIn& nevénoval fizeni vozidla
PFi prejizdéni z jednoho jizdniho pruhu do
druhého

Nezvladnuti Fizeni vozidla

Nedodrzeni bezpecéné vzdalenosti za vozidlem

Neprizplsobeni rychlosti dopravné technickému
stavu vozovky (zatacka, klesani, stoupani,...

o
N
N
(o))
(o]
-
o
RN
N
RN
N

Zdroj;  CDVaMM

211386934-003 | | | |bfezen 2024



Mott MacDonald | D48 Frydek-Mistek, doplnéni ramp MUK Ole&na - TES/ekonomické hodnoceni efektivity/ZP
Dopravni model Strana 27 z 33

5 Seznam pouzitych zkratek

Zkratka Popis

CSD Celostatni s¢itani dopravy

Csu Cesky statisticky trad

HDP Hruby domaci produkt

IAD Individualni automobilova doprava
oDIs Ostravsky dopravni integrovany systém
MHD Méstska hromadna doprava

MSK Moravskoslezsky kraj

MUK Mimouroviiova kfizovatka

PUMM Plan udrzitelné méstské mobility
RPDI Ro¢ni primérna denni intenzita
RSD Reditelstvi silnic a dalnic
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6 Prilohy

Oznaceni
6.1
6.2
6.3
6.4

Nazev

Kartogram, varianta 1.2, $ir&i okoli MUK Ole$na, obousmérné RPDI vyhledového roku 2030
Kartogram, varianta 1.3, $irsi okoli MUK Ole$na, obousmérné RPDI vyhledového roku 2030
Kartogram, varianta 1.2, detail MUK Ole$na, obousmérné RPDI vyhledového roku 2030
Kartogram, varianta 1.3, detail MUK Ole$na, obousmérné RPDI vyhledového roku 2030
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6.1 Kartogram, varianta 1.2, Sirsi okoli MUK Ole$na, obousmérné RPDI
vyhledového roku 2030
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DOPRAVNI MODEL

D48 FRYDEK-MISTEK, DOPLNENI RAMP MUK OLESNA — TES / EKONOMICKE HODNOCENI EFEKTIVITY / ZP

Vodni nadrz Olesna

~
o
@

Zely s fice

Varianta 1.2
Pfiloha 1

a0 Y, i-lEiiE

Obousmérné jizdy vozidel za 24 hodin pracovniho dne roku 2030

Jizdy véech vozidel
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6.2 Kartogram, varianta 1.3, Sirsi okoli MUK Ole$na, obousmérné RPDI
vyhledového roku 2030

~
o

Priloha 2

~
'S
o

Varianta 1.3

D48 FRYDEK-MISTEK, DOPLNENI RAMP MUK OLESNA — TES / EKONOMICKE HODNOCENI EFEKTIVITY / ZP
DOPRAVNI MODEL
Vodni nadrz Oylefmn

jizdy vozidel za 24 hodin pracovniho dne roku 2030

UYL PTY, HE.K\E
merne jiz
Jizdy vSech vozidel

Obousi
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